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Gri‘"e"c‘:hlscher Cock itriese

Drago Sorocos /60

Drago Boats ist einer der fiihrenden Sportboothersteller Griechenlands. Mit der Sorocos 760, die

inklusive Badeplattform auf eine Lange von 8,10 m bei 2,45 m groBter Breite kommt, nahmen

wir das Flaggschiff der Werft unter die Lupe.

rago-Boote, die nicht mit dem
D norwegischen Fabrikat Draco

zu verwechseln sind, stam-
men aus Attica, einem Vorort von
Athen. Die Geschichte der Werft, die
noch heute vom Griinder Nikos Farazis
personlich geleitet wird, geht bis ins
Jahr 1969 zuriick. Seitdem sind etwa
25000 Boote aller Art entstanden. Mitt-
lerweile konzentriert man sich auf viel-
seitig einsetzbare Centre Consoler und
handliche Cabin Cruiser, von denen
pro Saison etwa 800 Einheiten auf Kiel
gelegt werden. Nicht weniger als 90 %
der Jahresproduktion gelangt tibrigens
in den Export und findet sich in sech-
zehn europidischen Abnehmerlindern
wieder. Im Bundesgebiet wird das ein-
heitlich nach dem Qualititssicherungs-
system ISO 9001 gefertigte Drago-Pro-
gramm uiber ein vom Osterreichischen
Generalimporteur Schimanko organi-
siertes Hindlernetz vermarktet.

BliitenweiBBe AuBenhaut

Samtliche Drago-Modelle werden in
aufwindiger Weise im Handauflegever-
fahren gebaut, wobei die Grundfestig-
keit der Kunststoffschale durch ein
einlaminiertes Spantengeriist zustande
kommt. Die Sorocos 760 erlebte ihre
Deutschland-Premiere anlisslich der
Berliner Fachmesse im Herbst 2003.
Seis kurzem ist dieses Boot auch als Au-
Benborderversion lieferbar, was spe-
ziell jene Skipper hellhorig machen
diirfte, die vorwiegend Binnenreviere
befahren, auf denen Geschwindigkeits-
begrenzungen gelten. Das Gelcoat-
finish des von der Firma Schiitze Boots-
handel Kopenick zur Verfiigung ge-
stellten Probanden ist prima, und auch
die Rundungen und Uberginge der
bliitenweiflen Auflenhaut zeigen sich
sauber ausgeformt. Die Beschlige sind
passend dimensioniert und fachge-

recht verschraubt, wir vermissen je-
doch geeignete Mittelklampen, damit
die Sorocos, wenn es die Situation ver-
langt, auch per Springleine vertiut
werden kann.

Reichlich Platz

Bemerkenswert weitldufig geraten
ist die von 90 cm hohen Bordwinden
flankierte Cockpitsektion des motor-
abhingig mindestens 2150 kg schwe-
ren 26-FuB-Bootes. In die Seitenwege-
rung sind praktische Stauficher fiir die
Aufbewahrung loser Kleinteile einge-
lassen. Integrierte Trittstufen verkiir-
zen den Schritt auf die umlaufenden
Gangborde, die mittschiffs auf drei-
zehn, weiter vorne sogar auf 22 cm
Breite kommen. Sechs Personen wird
auf den straff gepolsterten Sitzreihen
an Steuerbord und im Fond reichlich
Bewegungsfreiheit geboten. Der Boots-
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fiihrer ldsst sich auf einer erhoht posi-
tionierten Doppelbank nieder und ge-
nieflt eine einwandfreie Rundumsicht.
Die grau getonte Plexiglas-Windschutz-
scheibe ruht in einem soliden Alurah-
men.Auch an der Gestaltung des Steu-
erstandes gibt es nichts zu beanstan-
den. Die symmetrisch angeordneten
Uberwachungsinstrumente sitzen in
einer Blende aus Wurzelholzimitat, das
dreispeichige Ruder und die Einhebel-
schaltbox wurden griffgiinstig plat-
ziert.

Mit der Vokabel ,verbesserungswiir-
dig“ mochten wir den Niedergang zum
Wohnbereich beschreiben, denn die
zweistufige Treppe zur 85 cm tiefer lie-
genden Salonebene wurde, was den
Einstieg nicht gerade ergonomisch
macht, extrem nach Backbord versetzt.
Die maximale Deckenhdhe betrigt
1,87 m, zum Vorschiff hin flacht sich
die Kabine dann entsprechend ab. Ein
quadratisches Skylight bringt tagstiber
Licht ins Dunkel und sorgt fiir den er-
forderlichen Luftaustausch. Der Ki-
chenblock aus hellem Corian birgt ei-
ne kleine Spiile, wihrend Kiihlschrank
und Kocher als optionale Pantrykom-
ponenten auf der Zubehorliste erschei-
nen.Aus der Sitzgruppe wird in Sekun-
denschnelle eine 185 x 180 cm mes-
sende Schlafstatt. Im Unterflurseparee
konnen auf 190 x 105 cm Kojenfliche
eine korpulentere Person, ein frisch
verliebtes Pirchen oder zwei gerten-
schlanke Crewmitglieder nichtigen.
Abschlieend noch ein Blick in die 165
cm hohe, als Nasszelle konzipierte Sa-

nitidrabteilung, die serienmiRig mit ei-
ner Duschvorrichtung aufwartet. Zum
weiteren Inventar des stillen Ortchens
zihlen das winzige Handwaschbecken
und eine Seetoilette. Der eigentlich
selbstverstindliche Septiktank wird als

kostenpflichtiges Extra ausgewiesen,

dessen Bestellung eine Sonderinvestiti-
on von 675 € notwendig macht.

Drago von vorn: Im Lieferumfang enthalten
ist die solide ausgefiihrte Seereling. Leider
ist der Bugkorb nicht offen, ein Querrohr
kdnnte zur Stolperfalle werden...

Fahren

Motorseitig stehen fiir die Sorocos
760 vier- und sechszylindrige Benziner
sowie die gingigen Aggregate der neu-
en Kompaktdiesel-Generation zur

Wahl. Im Heck unseres Testbootes ar-
beitet mit dem 101 kW starken Mer-
Cruiser 3,0 LAlpha One ein sehr zuver-
lissiges Triebwerk, das aber hinsicht-
lich seiner Laufkultur einige Defizite
zeigt. Und da der Maschinenraum, was
unbedingt zu kritisieren ist, nur spora-
disch mit Dimmmaterial ausgekleidet
ist, ergibt sich im Cockpit fast zwangs-

Aufgerdumt und iibersichtlich prisentiert sich der ergono-
misch gestaltete Fahrstand. Die Uberwachungsinstrumente
sitzen inmitten einer Blende aus Wurzelholzimitat

Der 61 cm tiefe Hecksteg mit einer stdhlernen
Badeleiter gehort zum Standardequipment

In schneller KurvenfahrE legt sich die Drago moderat.auf
die Seite, der Rumpf bremst sich selbsttitig ab
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liufig ein unangenehm hohes Ge-
rduschniveau, das unter Volllastdreh-
zahl inakzeptable 93 dB(A) erreicht.
Bis 1500 min™ und 5,7 Knoten macht
sich gleitertypisches Gieren bemerk-
bar, doch mit zunehmendem Tempo
hebt sich der storende Schlingereffekt

TECHNISCHE LYY

Lange (.A.: ERIORT)]
Breite: p¥/tN
(CENIoid ab 2150 kg
Baumaterial:
CE-Kategorie: 2!
Sitzplatze im Cockpit: {7/
Kojenplatze: =1 E0)
Brennstofftank: "{sef|
Wassertank: 16/0]]
Septiktank (optional): {161
WoelgSTIANeEd Innenborder (Diesel oder Benzin),

kombiniert mit Z-Antrieb, Leistung
87 bis 165 kW

laldiuMES il MerCruiser 3.0 L Alpha One, Leis-

Der kraftvoll antretende, aber wenig kulti-
vierte Reihenvierzylinder wird mit einem

Die erhéhte,
104 cm breite

‘ - Alpha One-Z-Antrieb kombiniert. Anlass zu Ruderbank
tung 101 kW, Zylinderzahl: 4 in Kritik gibt die mangelhafte Schalldéim- bietet eine
Reihe, Bohrung x Hub: 101 x 91 mung des Maschinenraumes gute Sitzposi-
mm, Hubraum: 3,0 I, max. Dreh- tion, der
zahlbereich: 4400-4800 min Skipper hat

4 ab 41 690 € mit Dreiliter-Basis- von alleine auf. Ab 2900 Touren geht g Gesche-
benziner (MerCruiser oder Volvo die Drago mit leicht ansteigendem Bug hen rund ums
Penta), ab 49570 € mit Mer-Crui- in die Gleitphase iiber. 3500 min™ brin- Boot jederzeit

ser-Diesel D1.7 L DTI, 87 kW gen flotte 18 Knoten, und bei 4500  im Biickfeld

min stehen exakt 24,9 Knoten auf der
Uhr. Wer dem raubeinigen Reihenvier-
zylinder die allerletzten Reserven ent-
lockt, schafft mit etwas Anlauf 4750
min' und kommt bei optimaler Aus-
trimmung auf 27 Seemeilen pro Stun-
de - angesichts der Bootsabmessungen
auf jeden Fall ein respektabler Wert. In

AUSSIEYRIYNe] STANDARD

Pantry mit Druckwasserspiile und Corian-Arbeitsplatte, inter-
nationale Navigationsbeleuchtung, Bugreling, Cockpit-Tisch,
Heckdusche, Skylight im Kabinendach, Bugspriet mit Ankerrol-
le, Handfeuerloscher

WTFEITE EXTRAS |

Unter der steu-
erbords einge-
bauten Sitzrei-

he befindet —
sich ein durchgéingiger Riesenstauraum, der
loses Zubehér aller Art aufnimmt

Kihlschrank (865 €), elektrische Ankerwinde (1460 €), 2. Bat-
terie mit Umschalter (150 €), Trimmklappen (880 €), Echolot/
Fishfinder (485 €), Cockpitteppich (250 €), Septiktank mit Ab-
saugvorrichtung (675 €), maBangefertigtes Camperverdeck
(2350 €), Cockpitpersenning (590 €)

WI3SS18I\ (e} SCHALL + FAHRT

(Leerlauf) 800 min™ F&loksl={/4)
1000 min 155 dB(A)
1500 min™ ) dB(A)
2000 min WL
2500 min R
3000 min™ ERGI=L0]
3500 min™ fek dB(A)
4000 min™* K dB(A)
4500 min™ Felokel={/]
(Volllast) 4750 min™ FEERsIElA)

—

Die Pantry mit einer 15 x 30 cm messenden
Druckwasserspiile kann gegen Aufpreis mit ei-
nem 42-l-Kiihlschrank und einem Campingkocher
komplettiert werden

IET-LN 1B E Schiitze Bootshandel Kopenick

SNV M0 GmbH, Wendenschlossstr. 338 a,
(ML 12557 Berlin-Kopenick, Tel.: 030-

AR 65197 17, Fax 030-654949 24,

E-Mail: info@schuetze-boote.de,
www.schuetze-boote.de

Der separierte Toilettenraum an Steuerbord
kommt auf eine Deckenhéhe von 1,65 m
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den Maflen 180 x 76 cm

Die luftige Kabinensektion bietet eine ma-
ximale Stehhéhe von 1,87 m. Links vom
Eingang befindet sich der Kiichenblock
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Die achterliche Sitzbank dient gleichzeitig als Sonnenliege mit

In der Seitenwegerung des Cockpits sind zahlreiche kleine

forcierter Kurvenfahrt hilt sich die
Kringungsneigung in Grenzen, und
mit enger werdendem Radius bremst
sich der maRig aufgekimmte V-Rumpf
gut kontrollierbar ab.Wie sich die nach
CE-Norm B eingestufte Drago in der
Welle verhilt, konnten wir auf dem
spiegelblanken Seddinsee im Berliner
Osten nicht iiberpriifen - das vom Be-
gleitboot kiinstlich erzeugte Kabbel-
wasser bereitete natiirlich keinerlei
Probleme...

Einen dicken Pluspunkt verdient
sich die Sorocos 760, wenn es um die
Beurteilung ihrer Manovriereigen-
schaften geht. Dank der direkt aus-
gelegten Lenkung mit nur 2,5 Ruder-
drehungen zwischen Backbord- und
Steuerbordanschlag ist die Hand-
habung allgemein sehr einfach, die
Kursvorgaben des Bootsfiithrers wer-
den sowohl riickwirts als in Voraus-
fahrt willig und prizise befolgt.

Staufiicher eingelassen

.
Wenn man die Sitzgruppe zur ebenen Fld-

che umfunktioniert, entsteht eine bequeme
Schlafstatt von 180 x 185 cm

Fazit

Die ordentlich verarbeitete, aber im
Standard vergleichsweise diirftig ausge-
stattete Drago Sorocos 760 gewinnt mit
ihrem unscheinbaren optischen Auftritt
sicherlich keinen Schonheitswettbe-
werb - die Stirken des ab 41690 € erhilt-
lichen Tourengleiters liegen vielmehr
in der auBergewoOhnlichen Geriumig-
keit von Cockpit und Kabine. Der im
Testboot werkelnde Basisbenziner hat
leistungsmifRig zwar gentigend Poten-
tial, doch interessantere, wenn auch
merklich teurere Motoralternativen
wiren aus unserer Sicht MerCruisers
118 PS generierender 1,7 Liter-Turbo-
diesel, Volvos moderne D3-Selbstziinder
oder fiir sportlichere Naturen der ge-
schmeidig laufende 4,3-Liter-V6 mit ef-
fizienter Kraftstoffeinspritzung und
temperamentvollen 225 PS am Propel-
ler. Peter Marienfeld
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